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® Cebrio-Fahrzeug mit e'mem Verdeck 

@ Cabrio-Fahrzeug mit einem Verdeck, mit folgenden 
Merkmalen: 

1.1 einem Verdeckkasten zur Aufnahme des Verdecks, 

1.2 einem Verdeckkastendeckel (1), durch welchen der 
Verdeckkasten verschlieSbar ist, 

1.3 wenlgstens einer Schwenkeinrichtung zum Ver< 
schwenken des Verdeckkastendeckels (1} aus einer Ge- 
schlossenstellung in eine den Versenkvorgang des Ver- 
deckes zulassende Offenstellung und zuruck, 

1.4 die wenfgstens eine Schwenkeinrichtung (7) wefstwe- 
nigstens einen doppeltwirkendan, mit efnem Ende karos^ 
serieseitig und mft dem anderen Ende am Verdeckkasten- 
deckel (1) angelenkten Arbeftszylinder (Hydraulikzylinder 
8) als Antriebselement und wenfgstens ein eine Schfebe- 
verlagerung des Verdeckkastendeckels (1) zulassendes 
Vtergelenk (9) autdas den Verdeckkastendeckel (1) gelen- 
kig mit der Karoaserie des Fahrzeugs verbindet und die> 
sen lagert, 

1.5 an efnem Habelarm (12) des wenfgstens einen Vierge- 
lenks (9) greift efne Fadereinrichtung (19) an, welcha daa 
Vfergelenk (9) fn Richtung efner oberen Stellung federba- 
lastet und fn der Lege ist, das Vfergelenk (9) bei der Bewe- 
gung des Verdeckkastendeckels (1) fn die Offenstellung 
durch den wenigstens einen Arbeitszylinder (Hydraulfkzy- 
iinder 8) fn der oberen Stellung zu halten, wobef bef der 
Bewegung des Verdeckkastendeckels (1} fn die Geschlos- 
senstellung durch den wenfgstens einen Arbeitszylinder 
(Hydraulfkzylinder 8) der Verdeckkastendeckel (1) gegen 
die Kraft der Fadereinrichtung (19) bewegt und das Vier- 
gelenk (9) In eine untere Stellung verschwenkt wf rd, 

1.6 wenigstens efner Halteein richtung zum Haltan des 
Verdeckkastendeckels (1) fn der Geschlossenstellung. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabiio-Fahtzeug mit ei- 
nem Verdeck, nach der im Anspnich 1 n^er definiertea Art 
[0002] Bin Cabrio-Fahizeug mit einetn Verdock ist aus der S 
DE 93 11 798 Ul bekannt Bei solcbra Fahizeugen ist ein 
Veideckkasten zur Aufhabme des Vezdecks in der OffensteL- 
lung desselben vorgesehen. Der Verdeckkasten kann dabei 
durch einen sogenannten VerdeckkastendBckeL veischlossen 
weiden. lo 
[0003] Bei dem dbca genannten Fahrzeug wird der 
deckkastendeckel zwischen seiner Ofifm- und Geschlossen- 
stellung mittels eines doppeltwirkenden HydrauUkzylindBrs 
schwenkbewegt, wobra der Hydraulikzylinder mit einem 
Ende karossoieseidg und mit seinem andeien Ende an ei- iS 
nem karosserieseltig schwenkbar gelagerten UmlenkhebeL 
angelenkt ist. Mittels eines nach vom abstehenden Hebel- 
anns wird die Schwenkbewegung des Umlenkhebels unter 
Vermitllung von Gleitpaarungsteilen auf zwei Querstrcben 
tibertragcn, deren entgegengesetztc Enden mit Schamierbol- 20 
zeD von zwei den VerdeckkasteodeckeL im hinteren Randbe- 
reich lagemden MehigelenkschamierBn bewegungsgekop> 
pelt sind. Die jeweils ein Parallelogrammgestange umfas- 
senden Mehigelenkschamiere weiden somit in Abhangig- 
keit vom Hub des Hydraulikzylinders iiber den Umlenkhe- 25 
bei schwenkangetrieben und iiber ihie Kinematik bewe- 
gungsgesteuert. Aufgrund der Kinematik der Mcbrgelcnk- 
schamiere wird der Verdeckkastendeckel im Zuge seiner 
Offnungs- und SchlieBbewegung nach hinten bzw. nach 
vom schiebeverlag^l. IDerdurch werden beim Schliefien 30 
des Verdeckkastendeckels zwei karosseriefeste Rolien 
selbsttatig von zugeordneten, gabelformigen Fanghaken 
umgrtffen, die im vorderen Endbereich vom Verdeckkasten- 
deckel abstehen. Somit wird der Verdeckkastendeckel unter 
Vermeidung aufwendiger Fallenveischlusse zuvcrlassig in 35 
seiner Geschlossenstellung gehalten. Zum Offnen des Ver- 
deckkastendeckels wild der Hydraulikzylinder in entgegen- 
gesetzter Richtung beschaltet und schwenkt den ^ideckka- 
stendeckel bis in seine vollstandig geoffiiete Stellung nach 
obcn, wonach der Veideckkaslendeckel zum Versenken des 40 
Verdecks samt den mitbewegten Mehrgelenkschamieren 
vom als Kraftausiibeeinrichtung wirkenden Hydraulikzylin- 
der in dieser SteUung gehalten ist. 

[0004] Als nachleilig kann jedoch beim bekannten Ca- 
briolet-Fabrzeug der Umstand angesehen werden, da/3 der 45 
Hydraulikzylinder unter ungiinstigen Hebelverbaltnissen 
am vom ihm bewegten Verdeckkastendeckel angreift Hier- 
durch mussen alle am Antrieb des Verdeckkastendeckels be- 
teUigten Bauteile sehr prazise gefbrtigt und entsprechend di- 
mensionieit sein, was aus Kosten- und aus Gewichtsgriin- 50 
den un^rwunscht sein kann. 

[0005] Aus der DE-AS 23 13 949 ist femer eine Front- 
haube fur Kraftfahrzeuge, insbesondero Personenkraftwa- 
gen, bekannt, die zur leichten manuellen Ofinungsbetati- 
gimg mit Entlastungsfedern versehen ist. Hierbei ist in ei- S5 
i^m erheblichen Abstand binter der karosserieseidgeo 
Schwenkachse der Fronthaube eine KnickhebelstUtzc angc- 
ordnet, deien Sttitzarme an der Kaiosserie einerseits und an 
der Fronthaube anderorseits angelenkt sind. Somit ergeben 
sich bei der KraftUbcrtragung der Fcderkrfifte Uber die fi£> 
Knickhcbelsttitze auf die Fronthaube giinstigc Hebelvcrhalt- 
nisse. Da die Fronthaube iiber ein entsprechendes Mehige- 
lenkschamier angeschlagen ist, fUhrt sie beim Ofifoen und 
SchlicSen eine Vcrschicbcbewegung aus, die in vorteilhafiter 
Weise zur Ver- bzw. Enttiegelung der Fronthaube an ihrem 65 
hinteren Endberoich iiber Schiebefuhrungen also unter \^r- 
meidung aufwendiger Verschliisse genutzt ist Eine Anord- 
nuQg von ansteuerbaiea Arbeitszylindem zur automatischen 



Schliefi- und Ofifoungsbetatigung der Fronthaube ist jedoch 
nicht vorgesehen. 

[0006] Es ist Aufgabe der vorEegenden Erfindung, ein 
Verdeck itir ein Cabrio-Fahrzeug zu schaffen, welches ei- 
nerseits beziiglicfa der Bewegung des Verdeckkastendeckels 
unter Veoneidung aufwendiger Fallenverschlilsse eine mtig- 
lichst sichere Funkdon gewahrleistet und welches anderer- 
seits sowohl einen einfachen Aufbau als aucb cine einfache 
Steuerung besitzt 

[0007] ErfindungsgemiaB wird diese Aufgabe durch die im 
Anspruch 1 genannten Merkmale gelost. 
[0008] Die von der Federeinrichtung gebildete Kraftaus- 
tibeeinrichtung wirkt hierbei standig auf das Mehigelenk- 
schamier und ist bestrebt, das Mehrgelenkschamier in des- 
sen oberc Endlage zu driicken, wobei der Verdeckkasten- 
deckel auf seiner hinteren Schamierseite um einen entspre- 
chenden Weg angehoben wird. Bei geschlossenem Vferdeck- 
k^tendeckel wird die Federbelastung jedoch von dem we- 
nigstens einen siehend angeordncten Arbeitszylinder Uber- 
drUckt, welcher den Deckel im eingcfahrcncn Zustand in 
seiner vollstandig geschlossenen Stellung niederhalt tJber 
den einfahrenden Arbeitszylinder wird somit ein Federspei- 
cherantrieb der Mehrgelenkschamicre regeneriert. Sob aid 
der den Deckel niederhaltende Arbeitszylinder wieder aus- 
gefahren wird, driickt die Federbelastung die Mehigelenk- 
schamiere wieder bis in ihre obere Endlage nach oben, wo- 
bei infolge der damit vcrbundenen Verschiebebcwegung des 
Deckels in Fahrzeuglangsrichtung seine Halteeinrichtungen 
von der Kaiosserie gelost werden, wonach er problemlos 
vom ihn antreibenden Arbeitszylinder weitergeschwenkt 
werden kann. Beim Herunterziehen des Deckels durch den 
einfahrenden Arbeitszylinder wird die Federeinrichtung 
iiberdriickt, der Deckel senkt sich infolgedessen ab und wind 
gleichzeidg nach vom wieder in seine verriegelte Ausgangs- 
stellung verschoben, in der er von den Halteeinrichtungen 
festgelegt ist. Durch dies Zusammenwirken von Arbeitszy- 
linder und Federspeicherantrieb ergibt sich auf technisch 
einfachste Weise eine mechanisch zwanglaufige Abfolge- 
steuerung, wodurch der Ansteuerungsaufwand fiir die auto- 
matische Bet&tigung des Deckels Bufierst gering ist. 
[0009] Die Federeinrichtimg wird zweckmafiig nach den 
konstruktiven Rahmenbedingungen ausgewahlt werden, 
wobei als Federeinrichtungen eine Drehstabfeder, eine Spi- 
ralfeder oder auch eine Gasdruckfcdcr vorgesehen sind. 
[0010] Vorzugsweise befindet sich am Mehigelenkschar- 
nier ein zusatzUcber Drehpunkt, der in der Endlage des 
Mehrgelcnkschamiers nur wenig Drehwiderstand bietet und 
einen kompakteren Bewegungsablauf des Verdeckkasten- 
deckels ermoglicht. 

[OOU] Eine besondeis kompakte B au weise der G esamtan- 
ordnung wird moglich, wenn der Arbeitszylinder in einer 
vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung mit einem in- 
temen Verriegelungsglied versehen ist. 
[0012] Weiteie vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiter- 
bildungen der Erfindung ergeben sich aus den restlichen Un- 
teranspruchen und aus dem nachfolgend anhand der Zeich- 
nung prinzipmS^ig dargest^lten Ausfilhrung5beis{»el. 
[0013] Es zeigt: 

[0014] Fig. 1 Eine Seitenansicht des eifindungsgemafien 

Verdeckkastendeckels im geschlossenen Zustand; 

[0015] 2 eine Seitenansicht gemaB Fig. 1 mit einem 

ersten Ofitnungsschritt des Veideckkastendeckels; 

[0016] Fig. 3 eine Seitenansicht gemal3 Fig. 1 und Fig. 2 

mit einem zweiten Offnungszustand des Verdeckkastendek- 

kels; 

[0017] Fig. 4 eine Seitenansicht gemSfi der Fig. 1 bis Fig, 
3 nut dem Verdeckkastendeckel im gebf&ieten Zustand; und 
[0018] F%. 5 eine Scbragansicht des Verdeckkastendek- 
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kels ini geschlossenen Zustand. 

[0019] Fig. 1 zelgt einen Veideckkastendeckel 1 fur ein in 
seiner Gesamtheit nicht daigestelltes Cabrio-Fahrzeug. Der 
Verdeckkastendeckel 1 dient zur Au&ahme eines ebenfalls 
nicht daigBstellten Vbxlecks und befindet sich in der Dar- 
stellung getnifi Fig, 1 in seinem geschlossenen Zustand 
£>as Veideck kann dabei sowohl als StoSverdeck als auch 
als Hardtop ausgebildet sein. In Fahrtriditung des Fahr- 
zeugs befindet sich hinter detn VerdeckkastendeckeL 1 eine 
Koffeiraumklappe bzw. ein Kofferdeckel 2. Icn Falle eines 
Hardtops konnte auch der KoSeideckel 2 die nachfolgend 
beschhebene Funktion des VerdeckkastendeckeLs 1 Qber- 
nehmen. 

[0020] Im vorderen Bereich ist der VerdeckkastendeckeL 1 
mit insgesamt zwei Hebeln 3 versehen, an wclchcn jewcils 
cine Rolle 4 angebracht ist. Die Hebel 3 mit den Rollcn 4 bc- 
finden sich an beiden Seitenkanten des Veideckkastendek- 
kels 1, obwohl in den Figuren jeweils nur eine Seite darge- 
stellt isL Die Rollen 4 sind beide fUr sich jeweils in einer 
Kulisse 5 gefuhrt, wcldie in nicht dargesteUtcr Weise mit 
der Karosserie des Fahrzeugs verbunden sind. Somit bilden 
eine Rolle 4 und eine Kulisse 5 jeweils eine Haiteeinrich- 
tung 6, welche den Veidcckkastendcckel 1 in der Gcschlos- 
secstellung halten. Insgesamt sind somit zwei Halteeinrich- 
tungen 6 an dem Verdeckkastendeckel 1 voigesehen. 
[0021] Fiu- die in Fig. 2 bis Fig. 4 dargestellte Sch wenkbe- 
wegung des Verdeckkastcodcckels 1 ist cine Schwenkein- 
riditung 7 v<»:gesehen. Diese weist an beiden Seitenkanten 
des Verdeckkastendeckels 1 angeordnete Antriebseleroente, 
namlich Antiiebszylinder bzw. Hydraulikzylinder 8 sowie 
zwei an der hinteren Kante des Verdeckkastendeckels 1 an- 
grcifcnde Mergelenke 9 auf. Statt der beiden Hydraulikzy- 
linder koEinten selbstverstandlich auch pneumatische^ elek- 
trische oder andersartige AntriebseleinentB verwendet wer- 
den. 

[0022] Die Hydraulikzylinder 8 sind jeweils an einem ih- 
rer Enden mit der Karosserie des Fahrzeugs und an den an- 
deren Enden mit dem Verdeckkastendeckel 1 gelCTkig ver- 
bunden. Beim Ausfahren einer jeweiligen Kolbenstange 10 
der beiden Hydraulikzylinder 8 fuhrt der Veideckkastendek- 
kel 1 eine Schwenkbewegung aus, wie in den Fig. 2 bis Fig. 
4 daigestellt 

[0023] Die beiden \^ergeletike 9 weisen in an sich be- 
kannter Weise jeweUs einen unteren Hebel U, einen oberen 
Hebel 12 sowie eine Hubstange 13 auf. Der untere Hebel 11 
und der obere Hebel 12 sind jeweils iiber Drehpunkte 14 und 
15 gelenkig mit der Karosserie des Cabrio-Fahrzeuges ver- 
bunden, wohingegen die Hubstange 13 iiber Drehpunkte 16 
und 17 mit den Hebeln 11 und 12 verbunden ist An der 
Hubstange 13 befindet sich ein weiterer, von den Drehpunk- 
ten 16 und 17 unabhangiger Drebpunkt 18, an welchem der 
Verdeckkastendeckel 1 aufgehangt ist und sich bei seiner 
Schwenkbewegung didit. Selbstverstandlich ist das zweite 
Vieigelenk 9 in gleicher Weise aufgebaut wie das oben be- 
schriebene. 

[0024] Auf die beiden oberen Hebel 12 wirkt cine Kraft- 
ausUbeeinrichtung, welche in diesem Fall als Federeinrich- 
tung 19 ausgebUdet ist. Durch die Fedeieiniichtimg 19 wird 
der obere Hebel 12 und somit das gesamte Viergelenk 9 in 
einer oberen, in Fig. 2 dargestellien Stellung gehalten. Es ist 
hierbei ein Anschlagclement 20 an der Karosserie vorgese- 
hen, welches ein weiteies Offhen des X^ergelenks 9 verhin- 
dert, wodiucb eine gleichbleibende Lage des Viergelenks 9 
in einer oberen Position gegeben ist. Bei den Darstcllungcn 
gemaB Fig. 1 bis Fig. 4 sind als Federeinrichtung 19 zwei je- 
weils an einem Angriffspunkt 21 an den obosn Hebeln 12 
angreifende Gaadnickfedem voigesehen. Bei der in Fig. 5 
dargesteilten Ausliihning handclt es sidi bei der Fedn-dn- 



richtung 19 um eine Diehstabfeder. Je nach Bedarf konnen 
auch zwei Drehstabfedem, normale Spiratfedem bzw. 
Druckfedem oder auch bydraulische oder paeumadsche Zy- 
linder als Kraftausiibeeinrichtung voigesehen sein. 

S [0025] Das Ofihen und SchlieBen des Verdeckkastendek- 
kels 1 geht folgendermafien vor sich: 
Die Kolbenstange 10 des Hydraulikzylinders 8 wird ausge- 
fahiea, woduich die Kraft, die in der geschlossenen Position 
des VerdeckkastendeckeLs 1 das Viergelmk 9 und dadurch 

10 auch die Federeinrichtung 19 in ihrer unteren Position hMlt, 
nicht mehr auf diese wiikt. Die Federeinrichtung 19 ist dann 
entlastet und bewegt den oberen Hebel 12 und dadiuch das 
gesamte \^ergelenk 9 in die obeie Stellung gegen das An- 
schlagclement 20, Gleichzeitig macht der Verdeckkasten- 

15 deckel 1 eine Vertikalbewegung und die Rolle 4 f&brt aus 
der Kulisse 5 aus (Fig. 2). 

[0026] Die beiden Kulissen 5 geben die zugehorigen Rol- 
len 4 und daduicb den Verdeckkastendeckel 1 fi^i, sobald 
der obeie Hebel 12 gegen das Anschlagclement 20 fahrt. 

20 Hicrzu sind die Kulissen 5 entsprechend ausgebildet und re- 
lativ zu den Hebeln 3 der Rollen 4 angeoidnet. Die Feder- 
einrichtung 19 driickt das Vieigelenk 9 weiterhin gegen das 
Anschlagclement 20, wodurch das Viergelenk 9 bei der wei- 
teren Bewegung des Verdeckkastendeckels 1 beziiglich sei- 

25 ner Position vollig starr bleibt. Hierdurch dreht sich der \fer- 
deckkastendeckel 1 bei der weiteien Ausfahrbe wegung der 
Kolbenstange 10 um den Drehpunkt 18 der Hubstange 13. 
Diese Bewegung kann bis zur maximalen Lange der Kol- 
benstange 10 erfolgen, woduich sich der \ferdeckkastendek- 

30 kel 1 schUeBUch in seiner voUstSndig geCffneten Position 
befindet, wie dies in Fig, 4 dargestcUt ist. 
[0027] Das SchlieBen des VerdeckJcastendeckels 1 erfolgt 
in umgekehrter Weise. Es wird also zunachst die Kolben- 
stange 10 des Hydraulikzylinders 8 eingefahren, wobei der 

S5 Verdeckkastendeckel 1 sich um den Drehpunkt 18 der Hub- 
stange 13 dreht, da das Viergelenk 9 ja aufgrund der Feder- 
einrichtung 19 Starr ist Diese Drehbewegung vollzieht sich 
so lange, bis die RoUe 4 auf die Kulisse 5 auflauft. Dann 
zieht der Hydraulikzylinder 8 den Verdeckkastendeckel 1 

40 und dadurch auch das Vieigelenk 9 gegen die Kraft der Fe- 
dereinrichtung 19 nach unten und die Rolle 4 bewegt sich in 
der Kulisse 5 nach vome. Die Federkonstante der Federein- 
richtung 19 ist hierbei so gewahlt, daB der Hydraulikzylin- 
der 8 das \^ergelenk 9 problemlos gegen die Kraft der Fe- 

45 dereinrichtung 19 schlieBen kann, die Federeinrichtung 19 
aber ohne Ein wirkung des Hydraulikzylinders 8 in der Lage 
ist, das Viergelenk 9 in der oberen Position zu halten. Wcnn 
der Hydraulikzylinder 8 seine Endposition erreicht hat, kann 
ein internes Verriegelungsglied (nicht daigestellt) fur eine 

50 Vemegelung des Hydraulikzylinders 8 sorgen und somit 
den V<»xleckkastendeckel 1 sicher verriegeln. Altcmativ 
wSie es auch moglidi, einen einfachen SchnappverschluB 
itn hinteren Bereich des Verdeckkastendeckels 1 anzubrin- 
gen, um denselben in der Geschlossenstellung festzuhalten. 

SS [0028] Die oben beschriebene Anoidnung ist wie bereits 
erwahnt auch fur ein Hardtop verwendbar, da in diesem Fall 
der Heckdeckel 2 die Funktion des Verdeckkastendeckels 1 
hat und entsprechend angesteuert werden kann. 

60 Palentansprilche 

1 . Cabrio-Fahrzeug mit einem Verdeck, mit folgenden 
Medonaien: 

1.1 einem Verdeckkasten zur Aufhahme des V&r- 
6S decks, 

1.2 einem \^rdeckkasteodeckBl (1), durch wel- 
chen der Verdeckkasten verscblieBbar ist, 

1.3 wenigstens einer Schwenkeinricbtung zum 
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VeischwenkeD des AferdeckkastendBckels (1) aus 
dner Geschlossenstcllung in cine den Veisrak- 
vorgang des Verdeckes zulassende Offenstellung 
undzurilck, 

1.4 die wenigstens eine Scfawenkeinriditung (7) S 
weist weoigstens einen doppeltwirlcenden, mit ei- 
nem Ende kaiosseiieseltig und mit dem andeten 
Ende am Verdeckkastendeckel (1) angelenkten 
Arbeitszylinder (Hydiaulikzylinder 8} als An- 
triebseleniBnt und wenigstens ein eine ScMebe- to 
verlagerung des Verdeckkastendeckels (1) zulas- 
sendes ^eigelenk (9) auf, das den Vecdeckkasten- 
deckel (1) gelenkig mit der Karossede des Fahr- 
zeugs verbindet und diesen lagert, 

1.5 an einem Hebelann (12) des wenigstens einen 15 
Vleigelenks (9) greift eine Fbdminrlchtung (19) 
an, welche das Vlergelenk (9) in Richtung einer 
oberen Stellung fbdeibelastet und in der Lage ist, 
das Vicrgelenk (9) bci der Bewegiing des Vcr- 
deckkastendeckels (1) in die Offenstellung durch 20 
den wenigstens mnen Arbeitszylinder (Hydraulik- 

zy Under 8) in der oberen Stellung zu halten, wobei 
bei der Bcwegung des Veideckkastendeckels (1) 
in die Geschlossenstellung durch den wenigstens 
einen Arbeitszylinder (HydrauUkzylinder 8) der 25 
Verdeckkastendeckel (1) gegen die Kraft dex Fe^ 
dereinrichtung (19) bewegt und das Vieigelenk 
(9) in eine untere Stellung verschwenkt wird, 

1.6 wenigstens einer Halteeinrichtung zum Halten 
des Verdeddcastendeckels (1) in der Geschlossen- 30 
stellung. 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dal2 die Federeinricbtung (19) wenigstens eine Dieh- 
stabfeder aufweist. 

3. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekamzeichnet, 35 
daB die Federeinricbtung (19) wenigstens eine Spiral- 
feder aufweist. 

4. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Federeinricbtung (19) wenigstens dne Gas- 
druckfeder aufweist. 40 

5. Verdeck nach einem der AnsprUche 1 bis 4, dadurch 
gekennz^chnet, da6 an dem Viergelenk (9) sich ein zu- 
satzlicher Drehpunkt (18) befindet, um welchen der 
Verdeckkastenc^kel (1) seine Schwenkbewegung aus- 
fiihrt. 45 

6. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeidanet, daB das Viergelenk (9) im hinteren 
Bercich des Verdeckkastendedcels (1) angeordnet ist. 

7. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei Halteeinrichtungen (6) tm 50 
Vordercn Bereich des Verdcckkastcndeckcls (1) ange- 
ordnet sind, welche jeweils eine KuLisse (5) ucd eine 
mit der Kulisse (5) zusatnmenaxbeitende Rolle (4) auf- 
weisen. 

8. Vradeck nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 55 
daB die Kulissen (5) jeweils an der Karosserie und die 
RoUen (4) jeweils an dem Verdeckkastendeckel (1) an- 
geordnet sind. 

9. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das wenigstens eine Antridisele- so 
ment (Hydraulikzylinder 8) mit einem interoea Vetrie- 
gelungsglied versehen ist. 
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